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@ Valtion Lentokonstehdas (VL) i Tam-
merfors — Finlands storsta flygplanfabrik
— tillverkar f. n. inga flygplan. Under kri-
get tillverkades dar firmans egna konstruk-
tioner Pyry, Myrsky och Pyorremyrsky, det
forstnamnda ett avancerat Svningsplan och
de bada senare enmotoriga jaktplan. Dess-
utom tillverkade VL pd licens de engelska
bombplanen Bristol Blenheim Mk 1 och Mk
IV samt de hollindska jakt- och latta bomb-
spaningsplanen Fokker D, XXI och CX.
Numera ir fabrikens hela produktionskapa-
citet tagen i ansprak for skadestindsleve-
ranser av jarnviagsvagnar o. d. till Sovijet.
Fabrikens konstruktionsavdelning arbetar
som en slags konstruktionscentral for évriga
industrier engagerade i skadestindsproduk-
tionen,

® Den enda tillverkning av flygplan som
just nu bedrivs i Finland ar koncentrerad
till den vilkinda flottér-firman Veljekset
Karhumiki i Halli samt Jimijarvi-skolans
flygverkstad. Karhumiki-bolaget har under
kriget utvidgats betydligt pa grund av de
omfattande reparations-, montage- och ver-
synsarbeten som utférts for det finska flyg-
vapnets rakning. De stora svarigheter som
Finland har med anskaffning av utlindsk
valuta har gjort det oméjligt att anskafia
nagra flygplan utifran. Det existerar ett
flertal bolag och institutioner i Finland som
skulle vara i stort behov av flygplan for
taxi- och lattare transportflygning. Det ir
frimst av den anledningen som man vid
Karhumiki borjat bygga ett hogvingat, stot-
tat plan som ar enmotorigt och stottat och
limpar sig for post- och personbefordran.
Planet har konstruerats speciellt med tanke
pa att anviandas under alla férhillanden och
kan utrustas antingen med hjul-, skid- eller
flottorlandstill. ,

© Konstruktionsarbetet med Karhu-47, som
planet kallas, har -utférts pid fritid av ett
tiotal ingenjorer vid VL. Karhu-47 konstru-
erades ursprungligen fér stjarnmotorn Sie-
mens Sh 14A pa 146 hk som tillverkats pa.
licens i Finland. Men da den sovjetryska
kontrollkommissionen inte gir med pi vare
sig anvandning eller tillverkning av motorer
och flygplan med tyskt ursprung har denna
idé mast skrinliggas och bolaget har
tvingats se sig om efter en annan motor.
Provflygningen av Karhu-47 beriknades
kunna ske under detta ar men beror nu helt
Pa nédr en lamplig motor kan anskaffas.

® Den produktion av ilygplan som bedrivs
vid segelflygskolan i Jamijarvi sysselsitter
ett 30-tal man o. omfattar bl. a. tillverkning
av fem Ovningssegelplan av typ PIK-5 och
ett mindre antal glidflygplan av typen Ha-
rakka II. Dessutom pagir vid Helsingfors
Tenkniska Hégskolas flygklubb konstruk-
tionsarbetet med ett ensitsigt avancerat ov-
ningsplan med 100 hk motor samt ett tvi-
sitsigt  skol- och bogserplan. Dessa plan
l_cf)mgner formodligen att byggas pi Jami-
jarvi,
Aviaticus.
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Molntermiken var det inte mycket att riikna

med diven om det senare pid eftermiddagen
firekom nigra molnflygningar. Torrtermiken
var emellertid god och de flesta kunde utfira
sina flygningdr med marksikt hela viigen.

Med tanke pA de gynnsamma forhillandena
hade niistan samtliga angivit Norrtiilje som
mil och av 17 startande var det inte mindre
iin 12 som flog dit. Det var faktiskt ocksi
bara att flyga, ty molngatorna striickte sig
inbjudande i nordostlig riktning och den kraf-
tiga vinden hjiilpte till att blisa i viig den
ena Weilen efter den andra mot Norrtiilje. Man
var ocksd redan frin birjan pAd det klara med
att tiivlingen giillde vem som skulle fii stirsta
hijdvinsten.

Pid férmiddagen var vinden lite fir kraftig
och diirfir ville inte tiivlingsledaren, kapten
Bunke slippa i vilg forarna men pi efter-
middagen blev det rusning. Pi mindre
in en timme var alla uppe. First startade
Gista Brink och det drijde inte liinge firrin
han landade i Norrtillje. Barogrammet visade
2425 meters hijdvinst vilket riickte till en
tredjeplacering. »Pelle» Persson visade dter sin
fenomenala formiiga att kunna kliittra hogre
fin alla andra och blev dagens segrare med
en hiljdvinst av 2 720 meter,

For dagens liingsta flygning svarade Per
Larsson som landade i Osthammar efter till-
ryggalagda 208 kilometer. Han var emellertid
tvungen att siitta planet pd ett mycket litet
och diligt fiilt och resultatet blev ett mindre
haveri. Skadorna blev dock si stora att man
inte kunde reparera dem under tiivlingen och
diirmed var Larsson den tredje i m-dn?ngau
som avbrit.

Efter fjiirde tiivlingsdagen hade striden i tii-
ten ytterligare hirdoat. Sven Alm lig fortfa-
rande etta med sammanlagt 513,14 poling fore
Persson som med sina 490,24 poiing distanserat
Arne Magnusson till tredje plats. Skillnaden
mellan dessa bida var emellertid inte mer iin
9 poiing. Som fyra kom Gista Brink med 461,59
poiing och pid femte plats lig Nils Sonesson
med 427,61 poiing. 2

Tisdagen den 8 juli var dter vilodag men
till onsdagen lovade meteorologerna fint viider
vilket ocksdi mycket riktigt stiimde. Det lig
moln i flera skikt med basen pi omkring 1000
meter och topparna striickte sig dnda upp till
4 000 meter. Uppvinden i moln var 6—10 m/sek
och vinden var sydlig till sydviistlig.

Det blev rusning genast pi morgonen men
samtliga utom Magnusson, Per Lange och Per
Olof Norrby kom ner. Efter en mindre regn-
skur birjade starterna igen och alla kom si
sminingom i viig. Persson var fdter i farten i
de higre regionerna och nidde en hiéjd av
2970 meter. Att det blev dagens biista hijd-
vinst tog man vid det laget redan som en
ganska naturlig sak — hur vore det viil annars.

En betydligt stirre sensation var diiremot
Arne Magnussons fenomenala milflygning till
Giivle. Han gick i moln strax efter urkopp-
lingen och flég sedan blint till Uppsala —
redan detta en prestation som sannerligen inte
skiilms for sig. Magnusson flig hela tiden un-
der myecket sviira forhillanden med bl a kraf-
tig isbildning. Vid Uppsala fick han dessutom
ligga och viinta for en stérre regnskur men
sedan kom lénen for modan, Efter att regn-
skuren passerat blev det fint »fore» i nordlig
riktning och han kunde sedan utan sviirigheter
ta sig fram till Giivle, Med detta resultat
gick Magnusson frin tredje till forsta plats
med niistan 100 poiings forspring fore Persson
som lyckades behdlla sin andraplacering, Alm
sjonk frin forsta till tredje plats trots en bra
flygning som delvis utférdes i ett regnmoln
diir det egendomligt nog fanns riitt kraftig
termik. Aven Rune Lundgren gjorde en bra
flygning och giek forbi Brink frin xjiitte till
fjiirde plats.

Pid torsdagen regnade det och fiven pd freda-
gen var forhillandena mycket ogynnsamma.
Det fanns uppvindar endast | moln och trots
den hiéga urkopplingshijden pid 800 meter var
det ingen som lyckades fi anslutning och gira
niigra resultat att tala om. Niistan samtliga
kom tillbaka till flygfiiltet och diirfir avblistes
tiivlingen pi eftermiddagen.

Utsikterna fir lordagen sig betydligt ljusare
ut och senare pid eftermiddagen blev det ocksd
verkligt Onskeviider. Det var inte sliittflugets,
tviirtom, men fiir en skicklig segelflygare och
instrumentflygare fanns det goda mijligheter
att uppnit verkliga toppresultat. Men liven torr-
termiken var bra och birjade bildas redan vid
halv niotiden pi morgonen.

En av de forsta som startade var Magnus-

son. Han lyckades fi tag pid en termikblisa,
visserligen ganska svag men dock biirande, och
steg sedan alldeles ovanfir fiiltet till moln-
basen. Dir gick han emellertid ur for att
inte Gvertriida tiivlingsbestimmelserna  som
forbjdd molnflygning inom niirzon och lye-
kades diirefter inte fi nigon ny anslutning
utan landade pi fiiltet. Aven Persson var uppe
och nosade i ett moln ett tag men iiven han
gick ur och landade. Under tiden hade hans
lag ikt ut och niir han sedan kom ner fanns
det ingen pit fiiltet som skulle tagit' hand om
planet och hjiilpt till vid starten. Brink viintade
riitt liinge pd limpligt startogonblick men kley
sedan i planet — Atfiljd av ett duossintal
Iyckosparkar av lagmedlemmarna och »suppor-
ters». Han kom i viig bra och sigs forsvinna i
moln.

Betydligt besviirligare hade di Magnusson
som efter sin andra start fick hiinga dver och i
niirheten av fiiltet niistan i en och en halv
timme innan han fick ordentlig anslutning.

Vid middagstiden var alla plan i luften utom
ett — Perssons Weihe som fortfarande stod
pi fiilltet utan startmanskap. Sent omsider
kom gossarna emellertid tillbaka och skickade i
viig »Pelle» pid =in andra start den dagen,

Han hittade en ganska kraftig uppvind i
niirheten av fiiltet och efter endast tvii vary
var han i molnet. Diir steg han till 4 000 meter
och gick pi striicka men tog viigen sider om
Hjiilmaren. Diir sjonk han emellertid ganska
kraftigt och passerade Katrineholm pi endast
600 meters hijd. Alldeles i niirheten i syd-
ostlig riktning hade han ett ganska lovande
moln, stack dit och birjade stiga. Det visade
sig vara ett praktfullt cumulunimbusmoln som
redan var delvig i upplisningstillstind men
suget inne i kiirnan var det inget fel pi.
Variometernilen bisrjade pendla mellan 5 oeh
10 m/sek och den kyttiga uppvinden skakade
planet ganska kraftigt. Det drijde inte si liinge
firriin Persson kom in i ett biittre skyfall
inne i molnet och s sminingom forvandlades
vattendropparna till  hagel. Stighastigheten
birjade nu ka och lig tidvis pd 15 m/sek och
planet sliingdes vilt hit och dit i molnets
mirka och ogiistviinliga innandime. Si slog det
plitsligt en blixt alldeles intill flygplanet.
Denna fioljdes av fler och snart gick blixtarna
som ett enda virrvarr av spirljus omkring
Weihen och det birjade gnistra och spraka
ganska obehagligt. Planets metalldelar blev si
elektriska att det inte gick att rira vid dem
utan att fi stétar som niistan forlamade
armen, Det kiindes som att hilla i ett

tiindstift pd en  bil fast stitarna var
mycket kraftigare, beriittade »Pelle» efter-
it. Han fick med tre fingrar halla i trii-
knoppen som sitter pi spaken fér att inte

komma i beriring med metallenr och firsikte
pd detta siitt mandvrera planet si gott det
gick. Under tiden hade det blivit kraftig is-
bildning och plotsligt slutade samtliga instru-
ment att fungera, inte ens den elektriska gir-
indikatorn gick pA grund av att det blivit lite
rost i en kontakt. Under flygningen hade kom-
passen pi grund av elektriciteten fitt magne-
tiska fel och snurrade runt preecis hur som
helst. Di tyckte »Pelle» det var siikrast att dra
sig ur leken, fiillde ut bromsarna och kom ur
molnet pid 8 800 meters hisjd — ett nytt viirlds-
rekord var faktum! Stigningen frin 600 meter
till topphiijden hade tagit endast 15 minuter,
och dfinnu pd niira 9 000 meters hijd var stig-
hastigheten dver 10 m/sek.

Persson hade satt Norrtilje som mil men
for att komma dit hade han mist gira ett par
molngenomgingar men ville inte ta risken av
att genomfira detta med trasiga instrument.
Han tog sig i stiillet ner i en glugg som han
hade under sig och kom ut sider om Sidertiilje.
Diirifrin var det sedan bara att siitta kurs pi
Skarpniick och landa. Diirmed var 1947 drs SM
avgjord och en biittre final hade man knappast
kunnat begiira. En svensk hade fir forsta
gingen skrivit segelflyghistoria och gjort det
pd ett siitt som inte kommer att glommas i
forsta taget.

Slutresultat:

1. Svensk miistare, Per-Axel Persson, F §
937,97 poiing, 2. Arne Magnusson, F 21 83222
pP., 3. Sven Alm, F 6 810,57 p., 4. Gista Brink,
F 11 730,95 p., 5. Rune Lundgren, F 1 718,54 p.,
6. Lars Sonesson, F 10 680,79 p., 7. Erik Holm,
F 14 664,25 p., 8. Alf Hedman, F 15, 621,83 p.,
9. Lars Hedén, F 8 608,97 p., 10. Klaus-Erik
Engzell, F 7 502,93 p., 11. G. Carlsson, F 13
368,95 p., 12. Sten-Ake Olsson, F' 9 340,84 p.,
13. Per Lange, F 17 20799 p., 14. Lennart
Nordin, Orebro Flygklubb 26232 p., 15. Per
Olof Norrby, Aeroklubben i Gitebgrg, 261,17 p.,
16. Per Larsson, F 2 217,27 p., 17. A. G. Hult-
qvist, F' 16 212,19 p., 18. Fred Nordholm, Viis-
teriis Flygklubb 37,04 p.
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